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Zintegrowany System Transportu Publicznego (ZSTP)


W styczniu 2007 roku powstało na zlecenie Urzędu Marszałkowskiego Województwa Małopolskiego „Wstępne studium wykonalności Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) 
w Aglomeracji Krakowskiej”


Celem opracowania było zbadanie oraz rekomendacja co do możliwości zorganizowania 
w Aglomeracji Krakowskiej sieci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, obsługującej zarówno podróże 
w obrębie aglomeracji (w szczególności w dojazdach do centrum w Krakowie i jego dzielnicach), jak i w obrębie samego miasta centralnego, oferując nowy, sprawny środek lokomocji w transporcie publicznym. 

Studium nakreśliło możliwości rozwoju usług kolei aglomeracyjnej (SKA) co do:

a) skali i roli w systemie transportowym aglomeracji,

b) zasięgu terytorialnego,

c) zakresu świadczonych usług,

d) zespołu uwarunkowań tego rozwoju w tym politycznych, prawnych, technicznych, ekonomicznych i organizacyjnych. 


Celem zintegrowanego systemu transportu publicznego w aglomeracji krakowskiej jest koordynacja regionalnych kolejowych przewozów pasażerskich z innymi formami publicznego transportu zbiorowego oraz transportem indywidualnym poprzez podjęcie odpowiednich działań. 

Główne działania zmierzające do osiągnięcia założonego celu: 

a)  ujednolicenie opłat na różne środki transportu,

b)  wzajemna koordynacja rozkładów jazdy różnych form transportu,

c)  zastosowanie jednorodnych taryf biletowych,

d)  wspólna informacja dla podróżnych. 

Elementy systemu:
1) kolej regionalna,

2) komunikacja miejska (autobusowa, tramwajowa),

które są zintegrowane za pomocą:

a) obiektów typu Park&Ride,

b) węzłów integracyjnych (przesiadkowych). 


Docelowy zasięg terytorialny systemu będzie odpowiadał obecnie obowiązującemu strefowych biletów czasowych w aglomeracji krakowskiej (III strefa) 

Etapy przedsięwzięcia:
Etap I:
Linia nr 1:
Podłęże - Krzeszowice

Linia nr 2:
Słomniki - Skawina

Linia nr 3:
Kraków Balice - Kraków Główny - Wieliczka Rynek 

Etap II:
Linia nr 4: Okrężna (Kraków Główny – Batowice – Nowa Huta – Przylasek Rusiecki – Kraków Płaszów – Kraków Główny)

Linia nr 5: Mydlniki – Mała Obwodnica – Kraków Płaszów 

Linia nr 6: Mydlniki – Batowice – Nowa Huta 

Zainteresowanie podróżnych korzystaniem z systemu będzie podstawą do ewentualnego wydłużenia relacji pociągów do granic obszaru objętego III strefą obowiązywania biletów czasowych 
w aglomeracji krakowskiej:


Linia nr 1:
Bochnia - Trzebinia,


Linia nr 2:
Miechów - Spytkowice/Kalwaria Z. L.,


Linia nr 3:
Kraków Balice - Kraków Główny - Wieliczka Rynek 

Częstotliwość kursowania 


Linie w pierwszym etapie powinny mieć zapewnioną częstotliwość 2 kursów na godzinę oraz cykliczny rozkład jazdy. 

Przystanki 


Dla zapewnienia większej dostępności transportu kolejowego należy zwiększyć ilość przystanków kolejowych:

1. Dietla (wspólny dla linii 1,2,3,4)

2. Powstańców Wlkp. (wspólny dla linii 1,2,3,4)

3. Bronowice (wspólny dla linii 1,6)

4. Batowice (wspólny dla linii 2,4,6) 
5. Skawina Osiedle (linia 2)
6. Wieliczka Rynek (nowa lokalizacja przystanku) (linia 3)
7. Wieliczka Winnicka (linia 3) 

8. Balicka (linia 3)

9. Balice Lotnisko (linia 3) 
Węzły integracyjne (przesiadkowe) 

Ważną rolę w ZSTP odgrywają węzły integracyjne (przesiadkowe), czyli miejsca styku różnych systemów komunikacyjnych wyposażonych w infrastrukturę zapewniającą szybkie przesiadanie się podróżnych. 


W pierwszym etapie zakłada się budowę węzłów przesiadkowych zgodnie z poniżej określonymi lokalizacjami:

· Kraków Główny (wspólny dla linii nr 1, 2, 3, 4)

· Kraków Płaszów (wspólny dla linii nr 1, 2, 3, 4)

· Kraków Zabłocie (wspólny dla linii nr 1, 2, 3, 4)

· Kraków Dietla (wspólny dla linii nr 1, 2, 3, 4)

· Kraków Krzemionki / Powstańców Wlkp. (wspólny dla linii nr 1, 2, 3, 4)

· Kraków Bronowice (wspólny dla linii nr 1, 3, 5, 6, 7)

· Słomniki Miasto (linia nr 2)

· Kraków Swoszowice / Zakopianka (linia nr 2)

· Wieliczka (linia nr 3) 

Uzupełnieniem systemu będą obiekty typu Park&Ride:
· Wieliczka - przystanek Winnicka

· Balice - rejon wiaduktu autostradowego

· Zabierzów - rejon przystanku Shell 

System taryfowy 


Proponuje się rozwój obecnie obowiązujących biletów strefowych w aglomeracji krakowskiej (czasowych i miesięcznych), uprawniających do nieograniczonej liczby przejazdów między stacjami położonymi w obrębie poszczególnych stref. Nowy bilet (tzw. zintegrowany) będzie upoważniał do przejazdów pociągami oraz komunikacją miejską na terenie miasta Krakowa. Cena biletu będzie mniejsza o ok. 15 - 20% stosunku do biletów zakupionych oddzielnie. Bilet będzie upoważniał również do bezpłatnego korzystania obiektów Park & Ride. Docelowo bilet zintegrowany będzie funkcjonował w postaci kart elektronicznych (np. zbliżeniowych). 

Tabor 


Zakładając niezbędną rezerwę taborową na poziomie 20%, zapotrzebowanie na tabor wynosi 18 dla relacji skróconej (zgodnie ze studium SKA), lub 27 jednostek dla realizacji pełnych (wg III strefy biletowej). Zakup winien obejmować autobusy szynowe (lub elektryczne zespoły trakcyjne) o pojemności ok. 200 osób. 

Realizacja Etapu II


Realizacja Etapu II wymagać będzie przeprowadzenia następujących inwestycji: 

1. modernizacja linii kolejowych oraz infrastruktury wchodzącej w skład linii przewidzianych do obsługi systemem.

2. budowa nowych przystanków wraz z drogami dojścia w następujących lokalizacjach: 

· Kościelniki,

· Olsza,

· Łokietka. 

3. budowa węzłów przesiadkowych: 

· Kościelniki,

· Osiedle Piastów. 


Zakłada się, że częstotliwość pociągów będzie wynosić 1 kurs / 1 godz. w obu kierunkach. Uruchomienie etapu II wymagać będzie zwiększenia ilości taboru do obsługi pociągów o ok. 6 pojazdów. 

Koszty - według opracowania z 2006 roku 

1. Modernizacja linii – łączny koszt około 400 mln zł

2. Budowa nowych przystanków  30 mln zł

3. Budowa węzłów przesiadkowych – b.d.

4. Budowa obiektów Park&Ride – b.d.

5. Zakup taboru kolejowego: 18 jednostek – 270 mln zł 

Źródła finansowania: 
1. budżet Województwa Małopolskiego – dofinansowanie przewozów i zakup taboru, 

2. budżety gmin – węzły integracyjne, dofinansowanie przewozów,

3. budżet PKP PLK SA – remont i modernizacja infrastruktury kolejowej,

4. budżet PR Sp. z o.o. – zakup i utrzymanie taboru, usługi przewozowe,

5. środki unijne:

· MRPO – zakup nowego taboru kolejowego, modernizacja sieci kolejowej 

· POIiŚ – budowa i modernizacja infrastruktury oraz zakup taboru dla potrzeb związanych z modernizowaną infrastrukturą.
